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Szczecin 2018-04-04

Wykonawcy
uczestniczacy w postepowaniu

Nasz znak: BZP-S.271.180.18.2017.MW
Znak sprawy: BZP/125/17

Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na ,,Budowa

zintegrowanego wezla komunikacyjnego Yekno wraz z infrastruktura na
przebiegu Trasy Srednicowej dla obslugi wewngtrz aglomeracji ruchu
pasazerskiego w Szczecinie”

Zamawiajacy na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z 2017 r., poz. 1579 ze zm.) dokonuje modyfikacji
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia w nastgpujacym zakresie:

1. W Zalaczniku nr 2 do SIWZ: ,,Umowa” w Warunkach Kontraktu:

1)

2)

W Subklauzuli 4.1. Ogélne zobowigzania Wykonawcy pkt. 40) otrzymuje nowe
brzmienie:

,,40)Zawiadamiania, przed kazdorazowym przystgpieniem do robdt polegajacych
W szczegdlno§ci  na  wylaczeniu, przylaczeniu, demontazu jakiejkolwiek
infrastruktury podziemnej lub nadziemnej, poszczegdlnych uzytkownikoéw
infrastruktury podziemnej lub nadziemnej o terminie rozpoczecia i zakonczenia
robdt i potrzebie zabezpieczenia nadzoru z ich strony na czas prowadzenia robot
wraz z pokryciem kosztéw wylaczenia, przylaczenia, demontazu jakiejkolwiek
infrastruktury podziemnej lub nadziemnej oraz kosztéw nadzoréw, uzgodnien i
odbiorow”.

W Subklauzuli 4.6. Wspéldzialanie, uszczegdtawia si¢ zawarto$¢ opracowania,

ktora otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,»4.6. Wspoldziatanie

Wykonawca zapewni, jak zostato wyszczegdlnione w Kontrakcie lub polecone przez

Inzyniera, odpowiednie mozliwo$ci wykonania swojej pracy:

a.  Personelowi Zamawiajacego lub Personelowi Inzyniera,

b.  jakimkolwiek innym wykonawcom zatrudnionym przez Zamawiajacego lub
dopuszczonym do realizacji zadah za zgoda Zamawiajgcego, oraz

c.  personelowi wszelkich prawnie ustanowionych wtadz publicznych,

ktoérzy moga by¢ zatrudnieni do wykonania, na terenie lub w poblizu Placu Budowy,

jakiejkolwiek pracy nie bedacej czgscig Kontraktu.

Kazde takie polecenie bedzie stanowilo Zmiane, jezeli jego skutkiem bedzie

ograniczenie Terenu Budowy, w taki sposob, ze spowoduje to wstrzymanie Robot
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lub zmiang Harmonogramu prac w okresie dluzszym niz 1 dzien. speweduje—i-de

Wykonawca jest swiadom, ze przy realizacji inwestycji obowigzany jest postepowac

zgodnie z przepisami powszechnie obowigzujacego prawa, a takze zgodnie z

aktualnymi Regulacjami wewnetrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

wytycznymi  w  zakresie kwalifikowania wydatkbw w ramach ,,Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko” (zwanego dalej POIiS), Procedurami

beneficjenta projektow dla POIS oraz wypelnianie obowiazkéw wynikajacych z

umowy o dofinansowanie  Projektu ,Budowa zintegrowanego we¢zla

komunikacyjnego Lekno wraz z infrastruktura na przebiegu Trasy Srednicowej dla
obstugi wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie” nr RPZP.02.02.00-
32-0001/17-00 z dnia 23.06.2017r;

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z obowigzujagcymi wymaganiami w

zakresie bezpieczenstwa pracy i ochrony przeciwpozarowej zawartymi w przepisach

ogolnych oraz w instrukcjach PKP PLK SA w odniesieniu do prac wykonywanych
na terenie Projektu i do bezwzglednego ich przestrzegania a ponadto przestrzegania

Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia Ruchu Kolejowego, Procedury Systemu

Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz przestrzegania aktualnych Warunkéw Odbioru

Robot Budowlanych Linii Kolejowych.

Wykonawca zobowiazany jest do uzgodnienia warunkow Korzystania z Terenu

Budowy przez wykonawce innych inwestycji realizowanych zaro6wno w obszarze

jak i na granicy placu budowy. W szczegolnosci dotyczy to dzialan

wynikajacych z Projektu pn. ,Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej z

wykorzystaniem istniejacych odcinkow linii kolejowych Nr 406, 273, 351”.

Liderem  projektu  jest  Stowarzyszemie  Szczecinskiego  Obszaru

Metropolitarnego.

Wykonawca, w zwigzku z mozliwoscia finansowania Projektu ze $rodkow

finansowych uzyskanych z Europejskiego Banku Inwestycyjnego z siedzibg w

Luksemburgu, ma obowiazek:

1)  niezwlocznego informowania Europejskiego Banku Inwestycyjnego z siedzibg
w Luksemburgu o kazdym realnym zarzucie, skardze Ilub informacji
odnoszacej si¢ do przestepstw zwigzanych z Projektem;

2)  prowadzenia ksigg rachunkowych i zapisow wszystkich transakcji finansowych
i wydatkow w zwigzku z Projektem.
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Europejski Bank Inwestycyjny z siedziba w Luksemburgu jest uprawniony do
zapoznania si¢ z ksiggami rachunkowymi 1 zapisami prowadzonymi przez
Wykonawce w odniesieniu do Projektu oraz wykonywania kopii dokumentéw, w
zakresie dozwolonym przez prawo.”

2. W Zalaczniku nr 3 do SIWZ: ,,Tabele Elementéow Rozliczeniowych”, w TER nr 1:
1) Pozycje nr: 4, 162, 369, otrzymujg nastepujgce brzmienie:
Rozbiorka nawierzchni bitumicznej ul Wojska Polskiego
4 D-01.02.04 |gr. 22cm wraz z podbudowa (frez bitumiczny na m2 7915
sktadowisko Inwestora)
162 |M.13.02.0L Beton’pgdldadowy pod plyty przejsciowe klasy C12/15 . 10.22
grubosci Scm
Wykonanie warstwy ochronno drenazowej na §cianach
369 M- przyczotkow i na $ciankach muréw oporowych od strony | m2 6
15.02.04. 435,60
gruntu.
2) Dodaje si¢ pozycje nr 39a:
392 D- Wykonanie podbudowy zasadniczej KR2 - podbudowa z m2 182
04.04.02 | mieszanki kruszywa C90/3 niezwigzanego grubosci 33cm

3. W Zalaczniku nr 8 do SIWZ: ,,Dokumentacja Projektowa”:

1) W Specyfikacji Technicznej D-05.03.13a ,,Nawierzchnie z mieszanki mastyksowo
— grysowej (SMA)” w tab.12 usuwa si¢ wiersz:

Wspoétezynnik

lumi

nacji

Zgodnie z zalacznikiem 4 do WT-2 2014 Qs>70%

2) W Specyfikacji Technicznej T-06.01.01. ,Konstrukcja $cianki peronowej”, w pkt.
5.2. Wymagania szczegotowe akapit Nawierzchnia peronu otrzymuje nowe

brzmienie:

,,Nawierzchnia peronowa.
Plyty peronowe

Na wyprofilowanym 1 zageszczonym podiozu gruntu wypelniajacego przestrzen
migdzy $cianka krawedzi peronowej, a fundamentem odwodnienia liniowego wykonaé
podbudowe zasadnicza z chudego betonu klasy C8/10 o grubosci warstwy po
zageszczeniu 15cm. Goérng powierzchnie podbudowy uksztattowaé zgodnie ze
spadkami podluznymi i poprzecznymi przedstawionymi w dokumentacji projektowej.
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W nastepnej kolejnosci na zaggszczonej warstwie omawianej podbudowy oraz gornej
powierzchni $cianek peronowych utozy¢ prefabrykowane ptyty peronowe typu ,,P”.
Spadki podtuzne i poprzeczne ptyt zgodne z dokumentacja projektowa uzyskad
poprzez regulacje bolcéw umieszczonych w prefabrykatach $cianek peronowych.”

3) W Specyfikacji Technicznej D.04.04.02. ,,Podbudowa i warstwa mrozoochronna z
mieszanki kruszywa niezwigzanego”, uszczegOlawia si¢ pkt. 1.3. Zakres robét
objetych ST, ktéry otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robodt
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem:

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgos niezwigzanego o gr. 15cm
W nawierzchniach drég rowerowych, chodnikéw dla pieszych 1 peronow
przystankowych,

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgys niezwigzanego o gr. 20cm
w nawierzchniach jezdni KR5,

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgys niezwigzanego o gr. 20cm
w nawierzchniach jezdni KR2,

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa C90/3 niezwiazanego o gr. 33cm
w nawierzchniach jezdni KR2 (prog zwalniajacy),

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgys niezwigzanego o gr. 25cm
w nawierzchniach jezdni KR2 o warstwie Scieralnej z kostki kamiennej,

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgys niezwigzanego o gr. 20cm
w nawierzchniach jezdni KR1,

- podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgys niezwigzanego o gr. 25cm
W nawierzchniach zjazdow 1 parkinkow,

- warstwy mrozoochronnej z mieszanki kruszywa niezwigzanego o CBR>35%
I wodoprzepuszczalnosci k>8m/dobe o gr. 20cm.”

4) W Specyfikacji Technicznej D-04.06.01. ,,Podbudowa z betonu cementowego”, pkt.
5.2.1. Projektowanie mieszanek zwiazanych spoiwem hydraulicznym otrzymuje
nowe brzmienie:

»Sklad mieszanek projektuje si¢ ze wzgledu na wytrzymatos¢ na Sciskanie probek
(System I), zageszczonych metodg Proctora wg PN-EN 13286-50 w formach
walcowych, przy wykorzystaniu metody badawczej zgodnej z PN-EN 13286-41 po
28 dniach pielegnacji.

Podbudowa powinna mie¢ klas¢ wytrzymatosci Cie/20.”

5) W Specyfikacji Technicznej M.07.08.05 ,,Ekrany akustyczne”, pkt. 2.4. Beton
podwalin oraz pkt. 2.4.1. otrzymuja nowe brzmienie:
,»Beton powinien mie¢ wytrzymatos¢ okres§long w dokumentacji projektowe;.
Klas¢ ekspozycji betonu nalezy przyja¢ wg PN-EN 206+A1:2016-12.
2.4.1. Skladniki mieszanki betonowej
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Cement zastosowany w betonie powinien spelnia¢ wymagania ST M-13.01.00.
Kruszywo powinno spetnia¢ wymagania podane w PN-EN 12620+A1:2010, oraz
PN-EN 206+A1:2016-12.z wyszczeg6lnieniem:

- uziarnienie kruszywa oznaczone wg PN-EN 933-1:2000/A1:2006

- powinno spetnia¢ wymagania odpowiednio do jego wymiaréw d/D podane w PN-
EN 12620+A1:2010,

- gorny wymiar ziarna wg PN-EN 933-1:2000/A1:2006 nie moze przekraczaé
mniejszej z wartosci: 32 mm oraz 1/4 odlegtosci w swietle pretow podtuznych,

- zawarto$¢ frakcji drobnych d<0,125 mm (wlaczajac cement) dla kruszywa grubego
d>8 mm powinna by¢ co najmniej rowna 400 kg/m3, a dla kruszywa grubego d<8
mm co najmniej rowna 450 kg/m3,

- zawarto$¢ pytow oznaczana wg PN-EN 933-1:2000/A1:2006

- w kruszywie grubym wymagania jak dla kategorii f; 5,

- w kruszywie drobnym wymagania jak dla kategorii f3,

- ksztalt ziaren (wskaznik ksztaltu) oznaczony wg PN-EN 933-4:2001 —
dopuszczalna kategoria SI40 jednak zawarto$¢ ziaren nieforemnych potwierdzona
badaniami nie wigksza niz 25%,

- zawarto$¢ zanieczyszczen organicznych oznaczona wg PN-EN 1744-1:2000 —
barwa jasniejsza od wzorcowej,

- nasigkliwo$¢ oznaczona zgodnie z PN-EN 1097-6:2002/Ap1:2005P WA24 < 3%,

- reaktywnos¢ alkaliczna z cementem oznaczona zgodnie z PN-EN 1367-2:2000 —
nie wywolujaca zwigkszenia wymiaréw liniowych ponad 0,1%.

Jako kruszywo grube zaleca si¢ stosowanie zwirow lub grysow z otoczakow oraz ich
mieszanek.”

6) W Specyfikacji Technicznej M.11.03.00. ,Pale fundamentowe wiercone —

wymagania ogo6lne”, pkt. 5.5.1. Mieszanka betonowa otrzymuje nowe brzmienie:
,1l08¢ cementu nie powinna by¢ wigksza od 400 kg/m3, a przy betonowaniu metoda
“kontraktor” (TREMIE METHOD) - 450 kg/m®. Konsystencje mieszanki betonowej
nalezy dostosowa¢ do metody jej ukladania (szczegélnie z uwzglednieniem
betonowania pod wodg).
Jak w ST M.13.00.00. oraz ST M.11.03.00. Warto$¢ stosunku c¢/w nie moze by¢
mniejsza niz 2,0 (warto$¢ stosunku w/c nie wieksza niz 0,5). Konsystencja
mieszanek na S4 (160-210mm) wg normy PN-EN 12350-2 "Badania mieszanki
betonowej Czgs¢ 2 :Badanie konsystencji metoda opadu stozka.”

7) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny — wymagania
ogblne”, pkt. 1.4.1. Beton konstrukcyjny otrzymuje nowe brzmienie:
,»,1.4.1. Beton konstrukcyjny — beton w monolitycznych elementach obiektu mostowego
o wytrzymato$ci nie mniejszej niz wytrzymato$¢ betonu klasy C25/30.”
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8) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny — wymagania
ogolne”, pkt. 5.1. Wytwarzanie betonu otrzymuje nowe brzmienie:
»Wytwarzanie betonu powinno odbywaé¢ si¢ w wytworni. Nalezy przyjac
dokladnos$¢ dozowania cementu, wody i kruszywa — 3% wymaganej ilosci,
domieszek i dodatkow ponizej 5% warto$ci cementu — 5% wymaganej ilosci.
Czas 1 predko$¢ mieszania powinny by¢ tak dobrane, by produkowa¢ mieszanke
odpowiadajaca warunkom jednorodnosci, o ktorych byla mowa powyzej. Zardb
powinien by¢ jednorodny, posiada¢ jednolita spdjnos¢, by w czasie transportu 1 innych
operacji nie wystapito oddzielanie poszczegdlnych sktadnikow. Urabialno§¢ mieszanki
powinna pozwoli¢ na uzyskanie maksymalnej szczelnosci po zawibrowaniu bez
wystgpienia pustek w masie betony lub na powierzchni. Urabialno$¢ nie moze by¢
osiggana przy wigkszym zuzyciu wody niz przewidziano w recepturze mieszanki.
Inzynier moze zezwoli¢ na stosowania srodkow napowietrzajacych, plastyfikatorow,
uplynniaczy itp. nawet, jesli ich zastosowanie nie bylo przewidziane w projekcie.
Produkcja betonu i betonowanie powinny zosta¢ przerwane, gdy temperatura spadnie
ponizej] 0°C, za wyjatkiem sytuacji szczegélnych, lecz wtedy Inzynier wyda
kazdorazowo dyspozycje na piSmie z podaniem warunkéw betonowania. sktad
mieszanki betonowej powinien przy najmniejszej ilosci wody zapewnié szczelnose
utozenia mieszanki w wyniku zageszczenia przez wibrowanie. Przy projektowaniu
sktadu mieszanki betonowej zaggszczanej przez wibrowanie i dojrzewajacej w
warunkach naturalnych (przy S$redniej temperaturze dobowej > 10°C, S$rednie
wymagane wytrzymatosci na $ciskanie betonu poszczegdlnych klas przyjmuje si¢

G
rowne wartosciom 13 o . W przypadku odmiennych warunkéw wykonania i
dojrzewania betonu (np. prasowanie, odpowietrzanie, dojrzewanie w warunkach
podwyzszonej temperatury) nalezy uwzgledni¢ wplyw tych czynnikéw na
wytrzymalo$¢ 1 inne cechu betonu. Wartos$¢ stosunku w/c nie moze by¢ wieksza niz
wynika to z przyjetej przez Projektanta klasy ekspozycji dla danego elementu.
Konsystencja mieszanek nie rzadsza od plastycznej, sprawdzana aparatem Ve-Be.
Dopuszcza si¢ badanie konsystencji plastycznej stozkiem opadowym wytacznie w
warunkach budowy. Stosunek poszczegolnych frakcji kruszywa grubego ustalony
doswiadczalnie powinien odpowiada¢ najmniejszej jamistosci. Zawartos¢ powietrza w
mieszance betonowej nie powinna przekracza¢ wartosci okreslonych w normie
PN-EN 206-1. Przy doswiadczalnym ustalaniu wuziarnienia kruszywa nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad:
a) stosunek poszczegolnych frakeji kruszywa grubego, osobno dozowanych, powinien
byc¢ taki jak w mieszance kruszywa o najmniejszej jamistosci
b) zawartos¢ piasku w stosie okruchowym powinna by¢ jak najmniejsza i jednoczesnie
zapewnia¢ niezbedng urabialno$¢ przy zaggszczeniu przez wibrowanie oraz nie
powinna przekracza¢ 42% przy kruszywie grubym do 16 mm 1 37% przy
kruszywie grubym do 31.5 mm.
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Wartos¢  wspotczynnika A, stosowanego do wyznaczania wskaznika wi/c,
charakteryzujagcego mieszanke betonowa nalezy wyznaczy¢ doswiadczalnie.
Wspotczynnik ten wyznacza si¢ na podstawie uzyskanych wytrzymatosci betonow z
mieszanek o réznych wartosciach wskaznika w/c - mniejszym i1 wigkszym od wartosci
przewidywanej teoretycznie wykonywanych ze stosowaniem materialtow. Dla
zmniejszenia skurczu betonu nalezy dazy¢ do jak najmniejszej ilosci cementu.
Dopuszcza si¢ maksymalne ilo$ci cementu, zaleznie od klasy betonu:

a) 400 kg/m3 dla C20/25 do C25/30

b) 450 kg/m3 dla C30/37 do C40/50

c) 500 kg/m3 dla C50/60.

Dopuszcza si¢ przekroczenie tych ilosci o 10% w uzasadnionych przypadkach za zgoda
InZyniera.”

9) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,.Beton konstrukcyjny- wymagania
ogoblne”, pkt. 6.1. Wymagane wlasciwosci betonu otrzymuje nowe brzmienie:

,,0.1.1. Jako$¢ betonow

Przed rozpoczgciem betonowania wykonawca jest zobowigzany okresli¢ jakos¢

materialow i mieszanek betonowych przedktadajac do oceny Inzynierowi:

a) probki materialow, ktore ma zamiar stosowa¢ wskazujac ich pochodzenie, typ i
jakos¢

b) propozycje odnosnie uziarnienia kruszywa

c) rodzaj i dozowanie cementu, stosunek wodno - cementowy, rodzaj i dozowanie
dodatkow i domieszek, ktore zamierza stosowac

d) proponowany rodzaj konsystencji mieszanki betonowej i przewidywany wskaznik
konsystencji wg metody stozka opadowego [cm] lub metody Ve-Be [s]

e) sposOb wytwarzania betonu, transportu, betonowania, pielggnacji betonu

f) wyniki probnych badan wytrzymatosci na $ciskanie po 7 i 28 dniach wykonanych na
probach w ksztatcie sze$cianu o bokach 15 cm, zgodnie z pkt. 6.3. PN-EN 206

g) okreslenie trwato$ci betonu na podstawie prob opisanych w dalszej czesci

h) projekty ewentualnych konstrukcji pomocniczych.

Inzynier wyda pozwolenie na rozpoczecie betonowania po sprawdzeniu i1 zatwierdzeniu

dokumentow stwierdzajagcych jako$¢ materiatdbw 1 mieszanek betonowych i po

wykonaniu niezaleznie od przedsigbiorstwa betonowych mieszanek probnych 1 ich

zbadaniu. Wyzej wymienione badania winny by¢ wykonane na probkach

przygotowanych zgodnie z propozycjami Wykonawcy zawartymi w punktach a, b, c, d.

Laboratorium badawcze wykona probki, ktorych ilo§¢ i sposoéb wykonania badan

zostang podane przez Inzyniera, ktore wykonywac bedzie okresowe badania w czasie

realizacji, celem sprawdzenia zgodno$ci wilasciwosci materiatbw 1 mieszanek

betonowych zastosowanych z wczesniej przedtozonymi.

Celem okreslenia w trakcie wykonywania betonéw ich wytrzymatosci na $ciskanie,

powinny by¢ pobrane 2 serie probek w ilosciach zgodnych z PN-EN 12390-3 poz. 5.1.
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Probki powinny by¢ pobrane oddzielnie dla kazdego obiektu, dla kazdej klasy betonu
zaznaczonej na rysunkach projektu technicznego 1 dla kazdego wykonywanego
odrebnie segmentu plyty pomostu. Probki powinny by¢ pobierane komisyjnie z
udzialem przedstawiciela Inzyniera ze spisem protokétu pobrania podpisanego przez
obie strony. Probki oznakowane kolejnymi numerami zgodnie z protokétem pobrania
winny by¢ wyposazone w tabliczki z podpisami Inzyniera i Kierownika Robdt,
gwarantujacymi ich autentyczno$¢. Probki powinny by¢ przechowywane w
pomieszczeniach wskazanych przez Inzyniera przez jedng dobe w formach, a nastepnie
po rozformowaniu zgodnie z PN-EN 12390-2 poz. 6.3.3. Pierwsza seria probek
zostanie zbadana w laboratorium wskazanym przez Inzyniera w obecnosci
przedstawiciela wykonawcy - celem stwierdzenia wytrzymaloéci odpowiadajacym
r6znym okresom twardnienia, wedtug dyspozycji podanych przez Inzyniera. Wyniki
prob zgniatania pierwszej serii probek moga by¢ przyjete za podstawe rozliczania robot
pod warunkiem, ze warto$¢ wytrzymatosci na $ciskanie po 28 dniach dojrzewania dla
kazdego obiektu i rodzaju betonu wyliczona wg 6.2.4. bedzie odpowiadata klasie
betonu nie nizszej niz wskazana w obliczeniach statycznych i na rysunkach projektu.
Jednakze celem potwierdzenia otrzymanych wynikow powinny by¢ poddane badaniom
w Laboratorium Urzedowym probki drugiej serii w ilosciach wskazanych dla kazdego z
nizej wymienionych rodzajow betonu:
1) betony nie zbrojone lub stabo zbrojone do warto$ci maks. 30 kg stali/m3 betonu -
przynajmniej 10% probek
2) betony zwykte zbrojone lub spr¢zone - przynajmniej 20% probek.
W przypadku gdy wytrzymato$¢ na $ciskanie otrzymana dla kazdego obiektu i rodzaju
betonu w wyniku zgniecen pierwszej serii probek byla nizsza od wytrzymatosci
odpowiadajacej klasie betonu przyjetej w obliczeniach statycznych i podanej na
rysunkach projektu, nalezy podda¢ badaniom w Laboratorium Urzedowym wszystkie
probki drugiej serii, niezaleznie od tego do jakiej klasy zaliczony jest beton. W
oczekiwaniu na oficjalne wyniki badah Inzynier moze zgodnie ze swoimi
uprawnieniami wstrzymac¢ betonowanie, a wykonawca nie moze z tego tytulu rosci¢
pretensji do jakichkolwiek odszkodowan. Jezeli z badan drugiej serii wykonanych w
Laboratorium Urzedowym otrzyma si¢ warto$¢ wytrzymatosci na $ciskanie po 28
dniach dojrzewania odpowiadajaca klasie betonu nie nizszej niz wskazana w
obliczeniach statycznych 1 na rysunkach wynik taki zostanie przyjety do rozliczenia
robot. Jesli jednak z tych badaf otrzyma si¢ warto$§¢ wytrzymatos$ci na Sciskanie po 28
dniach dojrzewania nizsza od wytrzymatosci odpowiadajacej klasie betonu wskazanej
w obliczeniach statycznych i na rysunkach, wykonawca bedzie zobowigzany na swdj
koszt do wyburzenia i ponownego wykonania konstrukcji lub do wykonania innych
zabiegdw, ktore zaproponowane przez Wykonawce musza by¢ przed wprowadzeniem
formalnie zatwierdzone przez Inzyniera.
Wszystkie koszty badan laboratoryjnych, obcigzaja wykonawce. Trwalo$¢ betondow
okreslona jest statoscig okreSlonych wlasciwosci w obecnosci  czynnikow
wywotujacych degradacje. Proba trwatosci jest wykonywana przez poddanie probek
8
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150 cykléw zamrazania i rozmrazania. Zmiany wlasciwosci w wyniku tej proby
powinny znalez¢ si¢ w podanych nizej granicach:

1) zmniejszenie modutu sprezystosci 20%

2) utrata masy 2%

3) rozszerzalnos¢ linowa 2%

4) stopien wodoprzepuszczalnosci do W-9 przed cyklami zamrazania

5) W-8 po cyklach zamrazania.

Wykonanie préby trwatosci wg wyzej opisanej metody jest bardzo ktopotliwe z uwagi
na przewidziang ilos¢ cykli. W przypadku stalego uzyskiwania pozytywnych wynikow
tej proby i innych prob do uznania Inzyniera pozostawia si¢ jej wykonanie i zakres tego
wykonania.”

10) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,Beton konstrukcyjny- wymagania
og6lne”, pkt. 6.2.3. Sprawdzenie zawartoSci powietrza w mieszance betonowej
otrzymuje nowe brzmienie:

»Sprawdzenie zawarto$ci powietrza w mieszance betonowej przeprowadza si¢ metoda
cisnieniowg podczas projektowania jej skladu, a przy stosowaniu domieszek
napowietrzajacych co najmniej raz w czasie zmiany roboczej podczas betonowania.
Zawarto$¢ powietrza w mieszance betonowej badana metoda cisnieniowg wg PN-EN
12350-7 nie powinna przekraczac:

- 2% w przypadku nie stosowania domieszek napowietrzajacych,

- przedziatbw wartosci podanych w tabeli nizej w przypadku stosowania

domieszek napowietrzajacych:

Uziarnienie kruszywa [ mm | 0-16
Zawartos¢ beton narazony na czynniki| 4-6
powietrza atmosferyczne
[%] beton narazony na staly dostgp| 4.5 do 6.5
wody przed zamarzaniem

11) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,Beton konstrukcyjny- wymagania

ogblne”, pkt. 6.2.4. Sprawdzenie wytrzymalosci betonu na S$ciskanie (klasy
betonu) otrzymuje nowe brzmienie:
,»W celu sprawdzenia wytrzymatosci betonu na Sciskanie (klasy betonu) nalezy pobrac¢
probki o liczbie okreslonej w planie kontroli jakos$ci, lecz nie mniej niz: 1 probke na
100 zarobow, 1 probke na 50 m3, 1 probke na zmian¢ roboczg oraz 3 probki na parti¢
betonu. Probki pobiera si¢ przy stanowisku betonowania, losowo po jednej,
rownomiernie w okresie betonowania, a nastgpnie przechowuje 1 bada zgodnie z PN-
EN 12390-2. Ocenie podlegaja wszystkie wyniki badania probek pobranych z partii.
Partia betonu moze by¢ zakwalifikowana do danej klasy, jesli wytrzymato$¢ okreslona
na probkach kontrolnych 150x150x150 mm spelnia nastgpujace warunki:

9

Tytut Projektu: ,Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z infrastrukturg na przebiegu Trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie”

Umowa o dofinansowanie nr RPZP.02.02.00-32-0001/17-00

Fundusze o4 Unia Europejska .
Eu ropejskle -5"= Pomor_ze Europejskie Fundusze z 4
Program Regionalny "‘?5 Zachodnie Strukturalne i Inwestycyjne * gk




1)  Przy liczbie kontrolowanych probek n < 15

imi
gdzie: R min - najmniejsza warto$¢ wytrzymato$ci w badanej serii ztozonej z "n"
probek,

RS 5
- wytrzymalo$¢ gwarantowana,
0 - wspotczynnik zalezny od liczby probek n wg tabeli
Liczba prébek -n | [J
od3do4 1.15
od5do8 1.10
od9do 14 1.05

W przypadku, gdy warunek (1) nie jest speliony, beton moze by¢ uznany za
odpowiadajacy danej klasie, jesli spelnione sg nastgpujace warunki (2) 1 (3):

Rimin > Ry (2)
oraz

R >1.2%R° (3)
gdzie: R - srednia warto$¢ wytrzymatosci badanej serii probek, obliczona wg wzoru

(4):

R = R

(4)
w ktorym Ri - wytrzymalo$é poszczegolnych probek.

S|

2)  Przy liczbie kontrolowanych probek n > 15 zamiast warunku (1) lub
potaczonych warunkéw (2) i (3) obowigzuje warunek (5)
R —1.64-5>RC®
" (5)
w ktorym :
Ri - $rednia wartosé wg wzoru (4),
S - odchylenie standardowe wytrzymatosci dla serii n probek obliczone wg wzoru:

s= LZ(Ri—ﬁ)Z
\/n—l (6)
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W przypadku, gdy odchylenie standardowe wytrzymatosci s, wedtug wzoru (6) jest wigksze

od 0.2 R wg wzoru (4), zaleca sic ustalenie i usuniecie przyczyn powodujacych zbyt duzy
rozrzut wytrzymato$ci. W przypadku gdy warunki (1) lub (2) nie sg spetnione, kontrolowang
partic betonu nalezy zakwalifikowaé do odpowiednio nizszej klasy. W uzasadnionych
przypadkach, za zgoda Inzyniera, przeprowadzi¢ mozna dodatkowe badania wytrzymatosci
betonu na probkach wycietych z konstrukcji lub elementu, albo badania nieniszczace
wytrzymatosci betonu wg PN-EN 12390-3. Jezeli wyniki tych badan dodatkowych beda
pozytywne, to nadzor moze uzna¢ beton za odpowiadajacy wymaganej klasie.

12) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,Beton konstrukcyjny- wymagania

ogoblne”, pkt. 6.2.7. Sprawdzenie przepuszczalnos$ci wody przez beton otrzymuje
nowe brzmienie:
,oPprawdzenie stopnia wodoszczelnosci betonu przeprowadza si¢ na probkach
wykonanych w warunkach laboratoryjnych podczas projektowania sktadu mieszanki
betonowej oraz na probkach pobieranych przy stanowisku betonowania zgodnie z
planem kontroli, nie rzadziej jednak niz 1 raz na 5000 m3 betonu. Wymagany stopien
wodoszczelnosci betonu W 8 jest osiagnigty, jesli pod cisnieniem wody 0.8 MPa w
czterech na sze$¢ probek badanych zgodnie z PN-B-06250 nie stwierdza si¢ oznak
przesigkania wody.”

13) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton podktadowy i ochronny”, pkt. 2.
Materialy otrzymuje nowe brzmienie:
»Zgodne z PN-EN 206+A1:2016-12 '"Beton - Wymagania, wlasciwosci,

produkcja i zgodmos¢" oraz ST M.13.01.00. w zakresie betonu
niekonstrukcyjnego.

Siatka z pretow & 6 mm Kl. min Al, o oczkach 10x10 cm zgrzewana, do wzmocnienia
warstwy ochronnej betonu na izolacji obiektoéw wg ST M.12.01.00.”

14) W Specyfikacji Technicznej M.11.03.00. ,Pale fundamentowe wiercone-
wymagania ogolne”, pkt. 6.2.5. Sprawdzenie formowania pala otrzymuje nowe
brzmienie:

,Badania w trakcie formowanie pala polegaja na sprawdzaniu z doktadnoscig + 10
cm glebokosci otworu 1 glebokosci opuszczenia szkieletu zbrojeniowego oraz
sprawdzeniu

W miare postepu robot :

e poziomu mieszanki betonowej w otworze

e glebokosci zanurzenia rury “kontraktor” w mieszance betonowej

e poziomu zwierciadta zawiesiny lub wody

e poziomu dolnej krawedzi rury obsadowej

e niezmiennosci potoZenia szkieletu zbrojenia.
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Poziom mieszanki betonowej i zawiesiny nalezy mierzy¢ wycechowang linkg lub
tasma z obcigznikiem z doktadnoscig + 10 cm. Wymiary 1 masa obcigznika powinny
by¢ takie, aby w zawiesinie zatopit si¢, za§ w mieszance betonowej pozostat na jej
powierzchni. Probki betonu do badan na $ciskanie pobiera si¢ w liczbie nie mniejszej
niz 3 z kazdego pala w czasie wprowadzania mieszanki betonowej do otworu.

W przypadku dostawy z wytworni mieszanki betonowej o jakosci kontrolowane;j
przez producenta, dopuszcza si¢ zmniejszenie liczby probek do 6 dziennie. Prébki
nalezy pobraé¢ wg PN-EN 12350-1, przygotowaé¢ wg PN-EN 12390-2 oraz bada¢é
wg PN-EN 12390-3. Dodatkowo po wykonaniu pali dla kazdej z podpor nalezy
wykona¢ badania cigglosci pala na jego dhlugosci. (np. SIT). Badania nalezy
przeprowadzi¢ atestowanym sprzetem odpowiednim do tego typu badan,
zaakceptowanym przez Inzyniera. Wymaga si¢ przeprowadzenia powyzszych badan
dla min. 25% pali kazdej z podpor mostu.”

15) W Specyfikacji Technicznej M.11.03.00. ,Pale fundamentowe wiercone —
wymagania ogélne”, pkt. 6.2.7. Sprawdzenie betonu otrzymuje nowe brzmienie:
»W odniesieniu do ST M.13.00.00. nie wymaga si¢ dla niniejszego betonu
przeprowadzenia nastepujacych prob :
e trwalosci,
e mrozoodpornosci,
Wymagania pozostatych badan :
¢ Kkonsystencja mieszanki betonowej metodq opadu stozka wg PN-EN 12350-2 -
S4 - 160-210mm,
e zawarto$¢ powietrza w mieszance betonowej,
e nasigkliwos¢ <9 %,
e wytrzymato$¢ betonu na $ciskanie,
e przepuszczalno$¢ wody przez beton = W8.
Pozostate warunki oraz uwarunkowania co do ilosci badan jak w ST M.13.00.00.”

16) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny — wymagania
ogoblne”, pkt. 1. Wstep otrzymuje nowe brzmienie:
,Niniejsze Specyfikacje Techniczne dotyczace betonu, jego sktadnikdéw: cementu,
kruszywa, wody oraz domieszek 1 dodatkow s3 zgodne znormg PN-EN
206+A1:2016.”

17) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,Beton konstrukcyjny — wymagania
ogoblne”, pkt. 1.4.4. Klasa wytrzymalos$ci betonu otrzymuje nowe brzmienie:
,»1.4.4. Klasa wytrzymato$ci betonu na $ciskanie - to klasyfikacja obejmujaca rodzaj
betonu, minimalng wytrzymatos¢ charakterystyczng oznaczang na probkach
walcowych (o srednicy 150mm i wysoko$ci 30mm) oraz minimalng wytrzymato$§¢
charakterystyczng oznaczong na probkach sze$ciennych (o boku 150mm).
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18)

Przyktadowe oznaczenie C25/30 - oznacza C - beton zwykly lub cigzki, 25 -
minimalng wytrzymatos$¢ charakterystyczng oznaczang na probkach walcowych, 30 -
minimalng wytrzymato$¢ charakterystyczna oznaczang na probkach szesciennych.”

W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,.Beton konstrukcyjny — wymagania
ogoblne”, pkt. 2.8. Dodatek pylow krzemionkowych otrzymuje nowe brzmienie:
,,Do betonow klas C40/50, C50/60 zaleca si¢ w razie konieczno$ci uzy¢ dodatek
pytéw krzemionkowych w ilo$ci 7 +10 % w stosunku do masy cementu.”

19) W Specyfikacji Technicznej M.13.01.00. ,,.Beton konstrukcyjny — wymagania

ogolne”, pkt. 4. Transport otrzymuje nowe brzmienie:

., rransport betonu z wytworni do miejsca wbudowania powinien by¢ wykonywany
przy uzyciu odpowiednich $rodkéow w celu uniknigcia segregacji pojedynczych
sktadnikbw 1 zniszczenia betonu. Mieszanka powinna by¢ transportowana
mieszalnikami samochodowymi (tzw. gruszkami), a czas transportu nie powinien by¢
dhuzszy, niz czas zgodny z technologia betonowania zaakceptowang przez Inzyniera. W
zalezno$ci od warunkéw betonowania (miejsce wbudowania, temperatura powietrza,
itd.) zaleca si¢ stosowanie domieszek opdzniajacych wigzanie betonu.

Nie sg dozwolone samochody skrzyniowe ani wywrotki. Zaleca si¢ podawanie betonu
do miejsca wbudowania za pomoca specjalnych pojemnikéw o konstrukcji
umozliwiajacej tatwe ich oproznianie lub pompy przystosowanej do podawania
mieszanek plastycznych.

Czas transportu i wbudowania mieszanki nie powinien by¢ dtuzszy niz:

—[J90 minut przy temperaturze otoczenia +15°C

—[170 minut przy temperaturze otoczenia +20°C

—[130 minut przy temperaturze otoczenia +30°C

Nie dopuszcza si¢ przeno$nikow tasmowych do podawania mieszanki.

Jednorodnos¢ mieszanki powinna by¢ kontrolowana w czasie roztadunku.
Obowiagzkiem Inzyniera jest odrzucenie transportu betonu nie odpowiadajacego

opisanym wyzej wymaganiom.”

20) W Specyfikacji Technicznej M.13.02.01. ,,.Beton podktadowy i ochronny”, pkt. 6.

Kontrola jako$ci robot otrzymuje nowe brzmienie:
,»Jak w ST M.13.01.00. tylko pod wzgledem wytrzymatosci betonu.”

21) W Specyfikacji Technicznej D.02.03.01. ,,Wykonanie nasypoéw”, pkt. 6.2.2.

Badania przydatnosci gruntow do budowy nasypow otrzymuje nowe brzmienie:
,Badania przydatnosci gruntéw do budowy nasypow powinny by¢ przeprowadzone
na probkach pobranych z kazdej partii przeznaczonej do wbudowania w korpus
ziemny, pochodzacej z nowego zrddta, jednak nie rzadziej niz jeden raz na 3000m°.
W kazdym badaniu nalezy okresli¢ nastepujace wlasciwosci:
— sktad granulometryczny, wedtug PN-B-04481:1988
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— zawarto$¢ czgéci organicznych, wedtug PN-B-04481:1988,

— wilgotno$¢ naturalng, wedhug PN-B-04481:1988,

— wilgotnos¢ optymalng i maksymalng gesto$¢ objetosciowa szkieletu gruntowego,
wedlug PN-B-04481:1988,

— granicg¢ ptynnosci, wedtug PN-B-04481:1988,

— kapilarno$¢ bierna, wedtug PN-B-04451,

— wskaznik piaskowy, wedtug PN-B-04451.”

22) W Specyfikacji Technicznej D.02.03.01. ,,Wykonanie nasypow”, pkt. 6.4.6.
Zageszczenie i no$nos¢ gruntu otrzymuje nowe brzmienie:
., Wskaznik zageszczenia gruntu okreslony wg BN-77/8931-12 powinien by¢ zgodny
z zalozonym w pkt. 5 niniejszej ST.
Wtérny modut odksztalcenia E; okreslony zgodnie z norma zgodnie z norma PN-S-
02205 powinien by¢ zgodny z zatozonym w pkt. 5 niniejszej ST.”

23) W Specyfikacji Technicznej D.04.01.01. ,Koryto wraz z profilowaniem i
zageszezeniem podioza”, pkt. 5.4. Utrzymanie koryta oraz wyprofilowanie i
zageszczonego podloza otrzymuje nowe brzmienie:

,Podloze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane
w dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robot zwigzanych z profilowaniem 1 zaggszczeniem podtoza
nastapi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystagpi natychmiast do uktadania
warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym
zawilgoceniem, na przyktad przez roztozenie folii lub w inny sposob zaakceptowany
przez Inzyniera.

Jezeli wyprofilowane 1 zageszczone podloze ulegto nadmiernemu zawilgoceniu,
to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym
osuszeniu. Dopuszcza si¢ osuszanie gruntu spoiwami hydraulicznymi.

Po osuszeniu podloza Inzynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie
niezbednych napraw. Jezeli zawilgocenie nastgpito wskutek zaniedbania
Wykonawcy, to naprawe wykona on na wlasny koszt.”

24) W Specyfikacji Technicznej D.04.01.01. ,Koryto wraz z profilowaniem i
zageszcezeniem podioza”, pkt. 6.2.7. Zageszczenie koryta (profilowanego podloza)
otrzymuje nowe brzmienie:

,» Wskaznik zageszczenia gruntu okreslony wg BN-77/8931-12 powinien by¢ zgodny
z zatozonym w pkt. 5 niniejszej ST. Jesli jako kryterium dobrego zageszczenia
stosuje si¢ poroOwnanie wartosci moduléw odksztatcenia, to warto$¢ stosunku
wtornego do pierwotnego modutu odksztalcenia nie powinna by¢ wigksza od 2,2.
Wtérny modut odksztalcenia E; okre§lony zgodnie z normg zgodnie z normg PN-S-
02205 powinien by¢ zgodny z zatozonym w pkt. 5 niniejszej ST.
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Wilgotno$¢ gruntu podtoza powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancja
od -20% do + 10%.”

25) W Specyfikacji Technicznej D.04.04.02. ,,Podbudowa i warstwa mrozoochronna z
mieszanki kruszywa niezwigzanego”, pkt. 5.7.1. Przygotowanie podloza
gruntowego otrzymuje nowe brzmienie:

,Podloze gruntowe powinno spelnia¢ wymagania okreslone ST D-02.00.00. Podtoze
powinno by¢ przygotowane zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji
projektowej i ST.

Po wyprofilowaniu i zaggszczeniu podtoze (koryto) powinno by¢ utrzymywane w
dobrym stanie. Jesli ulegto ono nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania warstwy
podtoza ulepszonego mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym osuszeniu.
Dopuszcza si¢ osuszanie gruntu spoiwami hydraulicznymi. Po osuszeniu podioza
InZynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezb¢dnych napraw.”

26) W Specyfikacji Technicznej D.04.05.01. ,,Podbudowa z mieszanki kruszywa
zwigzanego hydraulicznie cementem”, pkt. 5.2.1. Projektowanie mieszanek
zwigzanych spoiwem hydraulicznym otrzymuje nowe brzmienie:

,»Sktad mieszanek projektuje sie¢ ze wzgledu na wytrzymatos¢ na $ciskanie probek
(System | ), zaggszczonych metoda Proctora wg PN-EN 13286-50 w formach
walcowych, przy wykorzystaniu metody badawczej zgodnej z PN-EN 13286-41 po
28 dniach pielggnacji.

Podbudowa pomocnicza powinna mie¢ klas¢ wytrzymalosci Cs.”

27) W Opisie Technicznym D.1.1. Projektu Wykonawczego ,,Drogi” pkt. 5.2.2. Aleja
Wojska Polskiego otrzymuje nowe brzmienie:
»Przebudowa Al. Wojska Polskiego zaczyna si¢ od skrzyzowania z ulicami
Solskiego i Prusa, kofczy za skrzyzowaniem z ul. Bohdana Zaleskiego. Dtugo$¢
przebudowy Al. Wojska Polskiego ~0,6km.
Zaprojektowano dwie jezdnie o przekroju dwupasowym wraz z niezb¢dnymi pasami
do wilaczania 1 wylaczania. Poczatek 1 koniec wiaczono do stanu istniejgcego Al.
Wojska Polskiego.
Na przebudowywanym odcinku znajdujg si¢ 3 skrzyzowania:
-z ul. Solskiego i ul. Prusa,
-z Obwodnica Srodmiescia Szczecina,
-z ul. Bohdana Zaleskiego.
Istniejace skrzyzowanie z ul. Jasienicy zostaje zlikwidowane ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego - zbyt mata odlegtos¢ do wezta z Obwodnica.
Skrzyzowanie Obwodnicy z ul. Solskiego i ul. Prusa zaprojektowano jako
skanalizowane, wloty ul. Solskiego 1 ul. Prusa bez kanalizacji, tuki R=6m. Przez
wloty przeprowadzone przejazdy rowerowe.
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Skrzyzowanie Obwodnicy z Al. Wojska Polskiego zaprojektowano jako wezet typu
WB (karo), z wyspa centralng znajdujacg si¢ w ciaggu Al. Wojska Polskiego,
skrzyzowanie obejmuje wilaczenie Lacznic 1, 2, 3, 4 oraz ul. Traugutta. Wyspa
centralna w ksztalcie wydtuzonego owalu (krotszy promien ~27m, dluzszy ~46m),
promienie tukow ~13m, wloty Lacznic 1, 2, 4 oraz ul. Traugutta poprowadzono
stycznie do wyspy centralnej.
Lacznice 1,2,4 sa dwupasowe, Lacznica 3 jednopasowa. Luki wlotéw i wylotow
wynoszg R=12+16,5m.
Ul. Traugutta wlaczono za pomoca 2 paséw do skretu w prawo, w ten sposob
umozliwono wyjazd z ul. Traugutta w kazdym kierunku (w kierunku osiedla
Pogodno za pomocag zawrdcenia). Mozliwy jest rowniez wjazd w ul.Traugutta z
kazdego kierunku. Luki wlotu ul. Traugutta R=12m 1 R=14m.
Skrzyzowanie Obwodnicy z ul. Zaleskiego zaprojektowano jako skanalizowane,
wloty ul. Zaleskiego bez kanalizacji, tuki R=8m i R=10m. Z poéinocnego wlotu
ul. Zaleskiego mozliwy wyjazd w kierunku os. Centrum oraz os. Pogodno
i W potudniowy wlot ul. Zaleskiego. Z potudniowego wlotu mozliwy wyjazd w
kazdym kierunku.
Przez wloty ul. Zaleskiego przeprowadzone przejazdy rowerowe.
Pomiedzy wezlem i1 skrzyzowaniem z ul. Zaleskiego na potudniowej jezdni
Al. Wojska Polskiego zlokalizowano zjazd publiczny dwukierunkowy (na prawe
skrety) prowadzacy do stacji benzynowej, obiektu handlowego i1 budynkéw
mieszkalnych oraz wyjazd ze stacji benzynowej. Zjazd szer. 6m, z tukami R=10m i
R=8m, wyjazd szer. Sm i z tukiem R=6m.
Utrzymano istniejgce zjazdy indywidualne na Al. Wojska Polskiego, ze wzgledu
na brak innych mozliwosci obstugi nieruchomosci.
W Al Wojsk Polskiego, w pasie dzielacym pomie¢dzy jezdniami, zaprojektowano
torowisko tramwajowe zabudowane, tak aby utworzy¢ pas autobusowo-
tramwajowy (PAT), integrujacy transport zbiorowy. Zaprojektowano zjazdy z
jezdni na PAT (jezdnia prawa km 0+010 — skrzyzowanie z Al. Wojska Polskiego
i ul. Solskiego i km 0+390, jezdnia lewa 0+380) oraz przejazd przez wyspe
centralng z ul. Traugutta. Zjazd na pas autobusowo-tramwajowy (PAT) z ul.
Traugutta jest zjazdem jednokierunkowym, w kierunku Centrum. W drugim
kierunku autobus wyjezdzajac w Kkierunku ul. Traugutta z przystanku na wys.
ul. Jasienicy wyjezdza na jezdni¢ skrzyzowania i dalej w kierunku ul. Traugutta
lub w kierunku os. Pogodno.
Projekt linii tramwajowej stanowi odrebne opracowanie branzowe w niniejszej
dokumentacji.
Na wysokosci budynku Jasienicy 1 wzdluz chodnika zaprojektowano ekran
akustyczny. Projekt ekranu akustycznego stanowi odrebne opracowanie branzowe
W niniejszej dokumentaciji.
Wzdtuz Al Wojska Polskiego zaprojektowano obustronnie chodniki i $ciezki
rowerowe dwukierunkowe zlokalizowane przy jezdni lub za pasem zieleni. Na we¢zle
16

Tytut Projektu: ,Budowa zintegrowanego wezta komunikacyjnego tekno wraz z infrastrukturg na przebiegu Trasy Srednicowej dla obstugi
wewnatrz aglomeracji ruchu pasazerskiego w Szczecinie”

Umowa o dofinansowanie nr RPZP.02.02.00-32-0001/17-00

Fundusze o4 Unia Europejska .

Europejskie A« Pomorze Europejskie Fundusze ¥ X
L .

Program Regionalny "'?l‘ Zachodnie Strukturalne i Inwestycyjne * gk




zaprojektowano 2 przejScia dla pieszych i1 przejazdy rowerowe w poprzek
Al. Wojska Polskiego, w poziomie jezdni.”

28) Do folderu PW ER1 — PDF/ D.1.1. Drogi dotacza si¢ plik ,,0242 D 01 schemat
autobusy jpg”, stanowiacy zatacznik nr 1 do niniejszej modyfikacji.

29) Do folderu PW ER1 - PDF/ W Specyfikacje/ Tom Il Roboty drogowe z
infrastrukturg dodaje si¢ pliki: ,,0242 NA ER1_ST D.08.02.01 PDF” oraz ,,0242
NA ER1 ST D.08.03.01 PDF”, stanowigce zalacznik nr 2 1 3 do niniejszej
modyfikacji.

30) Do folderow PW ER1 — PDF/ D.03 Wiadukt WS-1 z murami oporowymi, D.04
Wiadukt WK-2 oraz D.05 Wiadukt WD-3 dodaje si¢ plik: ,,0242 Opis
ROZBIORKI ul Falata PDF”, stanowiacy zatacznik nr 4 do niniejszej modyfikacji.

31) Do folderu PW ER1 - PDF/ D.06 Wiadukt WD-4 z murami oporowymi dodaje
si¢ plik: ,,0242 Opis ROZBIORKI ul Wojska Polskiego PDF”, stanowiacy zatacznik
nr 5 do niniejszej modyfikacji.

32) W folderze PW ER1 - PDF/ D.07 Wiadukt WS-5 z murami oporowymi zamienia
si¢ plik: ,,0242 PW ER1 D.7 WD5 Rys 3.1 PDF” na plik: ,,0242 PW ER1 D.7 WD5
Rys 3.1 REV01 PDF”, stanowiacy zalgcznik nr 6 do niniejszej modyfikacji.

33) W folderze PW ER1 — PDF/ D.06 Wiadukt WD-4 z murami oporowymi zamienia
sie plik: ,,0242_Rys 7 PDF” na plik: ,,0242_Rys 7 REV0O1l PDF”, stanowiacy
zalacznik nr 7 do niniejszej modyfikacji.

34) W folderze PW ER1 - PDF/ D.03 Wiadukt WS-1 z murami oporowymi zamienia
sie plik: ,,Ws-1 PW- rys.28 PDF” na plik: ,\Ws-1 PW- rys.28 REVO1l PDF”,
stanowiacy zatacznik nr 8 do niniejszej modyfikacji.

Pozostate zapisy SIWZ pozostaja niezmienione. Niniejsza modyfikacja stanowi integralng
czegs¢ SIWZ.

Zalaczniki do niniejsze] modyfikacii:

1. Schemat komunikacji autobusowej.
2. Specyfikacja Techniczna D.08.02.01.
3. Specyfikacja Techniczna D.08.03.01.
4. Opis rozbiorki ul. Fatata.
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Opis rozbidrki ul. Wojska Polskiego.
Rysunek 3.1 PW D.7 WD?5.

Rys 7.

Rysunek 28 PW Ws-1.
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